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Irriterande lackor

DRiP- DRIP — DRIP, finns
det ndgot vérre én att ligea
i sin bat och kéinna eller hi-
ra att det ldcker in. Det
skulle i sa fall vara att veta
om att baten ldcker utan att
kunna finna var vattnet
kommer ifran. Vi har alla
varit med om detta och da
sdrskilt vi som &r uppfodda
med tréabatar.

Pa nagot sitt tillhérde
det att en trabat skulle
licka bade uppifran och
underifrdn, men en plast-
bat skall éver huvud taget
inte behéva ldcka fran na-
got hall. Mojligtvis med un-
dantag for det vatten som
kan tas sig in via masten pa
en segelbat som har en ge-
nomgiende mast.

En mindre méngd vat-
ten i botten pa en bat beho-
ver i och for sig inte betyda
att den ldcker.

I en plastbat kan det ro-
ra sig om lite kondens eller
vatten som kommit in med
sjokldderna. Naturligtvis
kan man under en tid sta ut
med vissa smérre ldckage
som att det kommer en
droppe via propelleraxeln
eller hjartstocken, men di-
rekta lackage skall man in-
te behdva acceptera.

Niar man undersoker en
bat infor ett kop skall man
vara noga med att leta efter
tecken pa lickage. De van-
ligaste platserna dr runt
fonster, luckor, bordge-
nomforingar och i skarven
mellan déick och skrov, Har
det forekommit lickage
kan man ofta se det i form
av missfirgade ytor dér
vattnet har runnit. Ser
man sadana missfargning-
ar ska man alltid leta ovan-

for efter det stille dir vatt-
net har tagit sig in. Nar
man vil upptickt att det
licker eller ser tecken pa
ett lickage kan det vara
nog sa svart att lokalisera
var vatinet kommer in. Pa
den gamla trébatens tid ha-
de man ofta dukade dick
och duken som kunde vara
spand satt bara fast utmed
skrovsidan och Gverbygg-
nad/sittbrunmn.

Fick man da ett lackage
i duken kunde vattnet rin-
na pa tradicket under du-
ken och ta sig var som helst
i baten.

Ofta ror det sig om sma
fortretliga ldckage som
man bara ser spiren efter
da vattnet har hunnit torka
mellan ldckagen. Ett sitt
att spara ldckagets ur-
sprung ir att tejpa fast lite
hushéllspapper utmed den
vidg man tror att vattnet
kommer. Vattnet kommer
osvikligt att ldmna spér ef-
ter sig i hushéallspapperet
dven om det har torkat.

FOR ETT PAR ar sedan be-
siktigade jag en medelstor
plastbiat Den var i utméirkt
skick och min uppdragsgi-
vare kopte baten. Efter en
tid ringde han emellertid
och var orolig for att “hu-
vudskottet holl pa att rutt-
na upp”. Det visade sig att
inne pa toaletten under vat-
tapeten pa huvudskottet
fanns en moérk fuktflick
alldeles intill bordligg-
ningen en meter under
dédck. Det fanns inga tecken
pa att fukten kommit fran
décket, fran andra sidan pa
skottet eller fran kolparti-
et. S4 smaningom kunde

jag konstatera att vattnet
kom fran ankarboxen i sti-
ven. Den hade en triangu-
lar botten pa klassiskt ma-
ner, men den som borrade
drineringshalet i botten pa
boxen borrade samtidigt
bort en del av fastlaminer-
ingen av boxens botten. Det
vatten som kom ner i box-
en rann till 90 % ut genom
draneringshalet, men en li-
ten méngd vatten sipprade
ner genom en springa i dré-
neringshdalets underkant.
Vattnet rann ner till en
ihalig ldngsgdende for-
starkning som var &ppen
uppat just dir vatinet kom.
Vatinet fortsatte inne i for-
stiarkningen och just wvid
huvudskottet var forstark-
ningen punkterad av na-
gon anledning och vattnet
kunde ta sig in i skottet.
Fuktflicken, stor som en
handflata syntes inte for-
rian man ldttade pa vattape-
ten.

EN FAMILJ HADE haft sin
segelbat i hela 17 ar och s
fort man seglat hittade
man vatten under pentryt
och ingen hade under alla
dessa ar lyckats komma
underfund med var vattnet
kom ifrdn. Det faktum att
vattnet bara noterades ef-
ter segling indikerade att
det kom akterifrdn och
rann forut da baten kring-
de och nir baten sedan ri-
tade upp sig blev vattnet
kvar under pentryt.

Jag missténkte ganska
snart att det ldckte utmed
propelleraxelns hylsror
och att vattnet stannade
akter om motorn for att vid
krédngning rinna bordvarts
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och leta sig fram till pent-
ryt. Mycket riktigt visade
det sig att vatten sipprade
in utmed hylsrorets utsida,
men endast under motor-
gang da hylsroret vibrera-
de nagot.

ATT PLASTA FAST metall-
delar sdsom hylsror for
propelleraxlar, hjirtstock-
ar och stodlagerbockar ar
mycket vanligt, men poly-
ester fister mycket diligt
pa all slags metall.

Om man ska plasta fast
metalldelar si maste man
férst beldgga metallytan
med en elastisk fogmassa,
helst av tvidkomponents
typ. Innan fogmassan hér-
dat klart laminerar man ett
par lager glasfiber. Den
slutliga tjockleken far byg-
gas upp i omgangar.

Detta ger ett utméirkt
forband som dven tal en hel
del vibrationer.

Nér man skall tata ldck-
age skall man alltid tita
utifran och man bér undvi-
ka att anviinda silikon. Det
féaster ddligt och en yta som
bara nuddats av silikon gar
i stort sitt inte att mala ef-
terat eftersom fargen inte
faster.



